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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Anordnung zum Schlie&en von Brief umschlagen 

® Anordnung zum Schlieften von Briefumschlagen in ei- 
nem Briefpostverarbeitungssystem, nachdem die Leinrv 
kante der Umschlagklappen befeuchtet word en ist. 
Zweck ist eine VergrdlWung des Einsatzbereiches und 
der Funktionssicherheit. 

AufgabengemaR sollen die Briefumschlage auf einer 
Kante stehend befordert und trotz grower Transportge- 
schwindigkeiten sicher geschlossen und schonend abge- 
legt werden. 

ErfindungsgemafS besteht die Anordnung aus folgenden 
nacheinander angeordneten Baugruppen: 

• Einer Briefvereinzelungsvorrichtung 2, in der die Briefe 
1 stapelweise, auf der Kante der nach oben gerichteten 
Umschlagklappe 11 mit der Leimkante stehend angelegt, 
vereinzelt, an der Leimkante befeuchtet und anschlief&end 
aber offen mittels eines entsprechend gestalteten Aus- 
wurfwalzenpaares 28 ausgegeben werden, 

• einer optimal mit einer Waage versehenen Frankierma- 
schine3, in der die Briefe 1 analog wie vorher auf der Kan- 
te stehend und an einer leichtgeneigten Fuhrungsplatte 

B 31 anliegend mit Hilfe von Andruckelementen 33 trans- 
portiert werden, die an einem Transportband 32 befestigt 
[ sind und auf die Fuhrungsplatte 31 zu und von ihr weg fe- 
dernd beweglich angeordnet sind und den einzelnen Brief 
1 in ihrem Eingriffbereich gegen die Fuhrungsplatte 31 
drucken und dabei so gestaltet und angeordnet sind, daft 
die Umschlagklappe 11 partiell mindestens im Bereich 
O der Leimkante gegen die Tasche 12 des Brief es 1 gedruckt 
O wird, 

0^ . einem SchlieRmodul 4 mit einem fur Misch post bet rieb 
0) angepafct ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Anordnung zum SchlieBen 
von Briefumschlagen in einem Briefpostverarbeitungssy- 
stem, nachdem die Leimkante der Umschlagklappen be- 5 
feuchtet worden ist. 

Ublicherweise bestehen Briefpostverarbeitungssysteme 
aus einer Briefvereinzelungsvorrichtung, in der die Briefe 
stapelweise angelegt, vereinzelt und bedarfsweise ver- 
se hlossen werden, nachfolgend einer Frankier- und/oder 10 
Adressiennaschine mit optionaler Waage und einer Ablage- 
vorrichtung, vergleiche DE-M 96 09 167.3 und Fig. 1. 

Die erfindungsgemaBe Anordnung dient zum sicheren 
SchlieBen von Briefumschlagen, die derartige Briefpostver- 
arbeitungssysteme durchlaufen. 15 

Es ist eine Frankiermaschine mit Mitteln zum Befeuchten 
der gumrnierten SchlieBkante der Umschlagklappen von 
Briefumschlagen und zum anschlieBenden SchlieBen dersel- 
ben bekannt, siehe DE 23 24 182 Al. 

Die Befeuchtungsvorrichtung dafiir besteht im wesentli- 20 
chen aus einem Wasserbehalter und einem Stutzarm sowie 
einem Docht. 

Die Umschlage sind derart gestapelt, daB die Klappen ge- 
offnet sind. Mittels nicht naher beschriebener Einrichtungen 
werden die Klappen gegen die Umschlage gewendet. Die 25 
Umschlage liegen flach auf einem Tisch auf und werden 
mittels eines Transportbandes, das durch einen Langsschlitz 
im Tisch etwas herausragt, an der Befeuchtungsvorrichtung 
entlangtransportiert. Dabei werden die Klappen der Um- 
schlage unterhalb des Tisches gefiihrt. 30 

Die Befeuchtungsvorrichtung ist gleichfalls unterhalb des 
Tisches angeordnet, wobei der offene Kantenabschnitt des 
Stiitzarmes parallel quer zum Tisch liegt. Die Klappe wird 
mittels eines federnd ausgebildeten Befeuchtermantels ge- 
gen den freiliegenden Abschnitt des Dochtes gedruckt, so 35 
daB mindestens die gummierte SchlieBkante beim Vorbei- 
streifen angefeuchtet wird. 

AnschlieBend passiert die Klappe eine Offnung im Tisch 
und wird beim Hindurchlaufen mittels einer Druckplatte 
und einer Druckhalterungs-Zufuhrplatte gegen den Um- 40 
schlag gedruckt, so daB derselbe damit versiegelt ist. 

Diese Vorrichtung gestattet nur eine relativ geringe Trans- 
portgeschwindigkeit waagerecht liegender Umschlage, da 
sonst die Kapillarwirkung fiir die Befeuchtung der Klappen 
nicht mehr ausreicht. Hinzu kommt, daB die Zeit vom Be- 45 
feuchten bis zum SchlieBen sehr knapp ist. Dadurch besteht 
die Gefahr, daB der Leim noch nicht ausreichend angelost 
ist, die Befeuchtungsflussigkeit beim Andruck weggedruckt 
und demzufolge der Briefumschlag nicht sicher verschlos- 
sen wird. 50 

Inzwischen wurde eine Vorrichtung zum Befeuchten der 
Leimkante von Umschlagklappen von Briefumschlagen ge- 
funden, die Bestandteil einer Briefvereinzelungsvorrichtung 
2 ist, vergleiche DE 198 36 235.8 und DE 198 36 236.6 so- 
wie Fig. 2. 55 

Die Brief umschlage 1 sind zunachst als Stapel mit der 
Kante der Umschlagklappe 11 auf einer unteren Fuhrungs- 
platte 22 stehend zwischen einem Andruckbugel 27 und ei- 
ner hinteren Fuhrungsplatte 21 kraftschlussig angeordnet. 
Die Umschlagklappe 11 ist dabei nach oben gerichtet. Die 60 
Briefumschlage 1 werden vom Stapel weg seitlich abtrans- 
portiert und liegen dabei an der ieicht geneigten hinteren 
Fuhrungsplatte 21 an. In der Bewegungsbahn der Briefum- 
schlage 1 ist eine Fuhrungseinheit 23 fur die Umschlag- 
klappe 11 federnd verstellbar angeordnet, die ausgangsseitig 65 
Mittel 234 zur Befeuchtung der Leimkante aufweist. 

Ausgangsseitig ist ein Auswurfwalzenpaar 28 vorgese- 
hen, das aus einer angetriebenen, ortsfest angeordneten Aus- 
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wurfswalze 281 und aus einer abgetriebenen, federnd ver- 
stellbaren Auswurfwalze 282 zusammengesetzt ist. Die ab- • 
getriebene Auswurfwalze 282 ist um mehr als die groBte 
Umschlagklappenhohe der Briefumschlage kiirzer als die 
angetriebene Auswurfwalze 281 und zu letzterer obenbun- 
dig angeordnet. 

Auf diese Weise verlassen die Briefe die Vereinzelungs- 
vorrichtung 2 zwar mit angefeuchteter Leimkante aber noch 
unverschlossen. 

Weiterhin ist eine Vorrichtung zum Bedrucken eines auf 
einer Kante stehenden Drucktragers, insbesondere eines 
Briefes in Frankier- beziehungsweise Adressiermaschinen 
bekannt, wobei der Drucktrager 1 wahrend des Transport- 
vorganges und des Druckvorganges an der Kante tragend 
gefiihrt ist, siehe EP 0 788 073 A2 sowie Fig. 1 und 3. Die 
Vorrichtung weist eine gegeniiber der Vertikalen geneigte 
Fuhrungsplatte 31 zur gleitbaren Anlage des Drucktragers 1 
und ein umlaufendes Transportband 32 zum Aufbringen ei- 
ner Vorschubkraft auf den Drucktrager 1 zum Vorschub ent- 
lang der Fuhrungsplatte 31 auf. An dem Transportband 32 
sind Andruckelemente 33 zum Andriicken des Drucktragers 
1 an die Fuhrungsplatte 31 befestigt. Die Andruckelemente 
33 sind auf die Fuhrungsplatte 31 zu und von ihr weg so be- 
weglich angeordnet, daB der Drucktrager 1 von den An- 
druckelementen 33 an seiner von der Fuhrungsplatte 31 ab- 
gewandten Seite wahrend des Transportes und des Druck- 
vorganges kraftschlussig erfaBt isi. 

SchlieBlich ist noch eine Anordnung zur Ablage von 
Briefen fur die vorgenannte Frankiermaschine bekannt, bei 
der die Briefe in einen nachgestellten Kasten stapelweise 
ubereinander abgelegt werden, vergleiche 
DE 197 05 089 CI und Fig. 1. 

GemaB Fig. 1 besteht die Anordnung aus einem Einsatz 5 
und einem Kasten 6. Beide bilden den AbschluB eines Brief - 
postverarbeitungssystems, zu dem noch eine Briefvereinzel- 
ungsvorrichtung 2 und eine Frankiermaschine 3 gehoren. 

Der Einsatz 5 ist losbar mit der Frankiermaschine 3 ver- 
bunden, der anschlieBend an die Fuhrungsflache fur die 
Briefunterkante in der Frankiermaschine 3 eine in Trans- 
portrichtung abfallende Rinne 531 und eine schwenkbare, 
federnde Wippe 51 parallel zur Vorderkante des Einsatzes 5 
aufweist. 

Der Einsatz 5 ist zugleich im linken hinteren Eckenbe- 
reich des Kastens 6 in geringem Abstand zu diesem plaziert, 
wobei beide wechselseitig aneinder angepaBt sind. 

In Erganzung zur vorgenannten Abiagevorrichtung wurde 
zwischenzeitlich noch eine Losung gefunden, bei der ein 
winkelfbrmiger Einsatz 5 mit seiner Seitenwand 54 an die 
Frankiermaschine 3 angedockt und in dessen Vorderwand 
53 ein abfallende Rinne 531 eingeformt und ein offener win- 
kelformiger Kasten 6 mit seiner Vorderwand 61 verstellbar 
gefiihrt ist, vergleiche DE 197 42 893.2 sowie Fig. 4. 

Die Rinne 531 schlieBt an die Fuhrungsebene fur die 
Briefunterkante in der Frankiermaschine 3 an. Die Seiten- 
wand 62 des Kastens 6 ist als federnde Prallwand ausgefuhrt 
und mit einstellbarem Abstand nach der Rinne 531 und or- 
thogonal zur Transportrichtung angeordnet. Der Abstand 
der Seitenwand 62 zum Ausgang der Frankiermaschine 3 ist 
etwas groBer als das groBte zu verarbeitende Briefformat 
eingestellt. Mit einem Briefpostverabeitungssystem, das aus 
den vier letztgenannten Einrichtungen - beziiglich Abiage- 
vorrichtung wahlweise eine von beiden - zusammengesetzt 
ist, wiirden die Briefe auf Grund des Gewichtsdruckes im 
ubereinanderliegenden Stapel mehr oder weniger gut ver- 
schlossen werden, wobei man nicht umhinkommt, minde- 
stens die im Stapel obenliegenden Briefe von Hand Schlie- 
Ben zu miissen. Bei Briefpostverarbeitungssystemen mit 
Durchsatzzahlen von 5000 Briefen und mehr ist das ein un- 
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befriedigender Zustand. 

Zweck der Erfindung ist eine VergroBerung des Einsatz- 
bereiches und der Funktionssicherheit. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anord- 
nung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der die 5 
Briefe auf einer Kante stehend in bekannter Weise und mit 
groBer Transportgeschwindigkeit befordert werden konnen 
und trotzdem sicher geschlossen und schonend stapelweise 
abgelegt werden, ohne daB Nacharbeiten von Hand erforder- 
lich sind. 10 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe gemaB dem Haupt- 
anspruch gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale der Erfin- 
dung sind den Unteranspriichen zu entnehmen. 

Auf Grund der Ausnutzung von Andruckelementen, die 
urspriinglich nur fur Transportzwecke vorgesehen sind, zum 15 
partiellen SchlieBen der Briefe und der Durchfuhrung des 
eigentlichen SchlieBvorganges mittels eines speziell gestal- 
teten SchlieBmoduls mit einem SchlieBwalzenpaar am Ende 
des Briefpostverarbeitungssystems werden trotz zulassiger 
groBer Transportgeschwindigkeit eine ausreichende An- 20 
weichzeit fiir den Leim und damit ein sicheres SchlieBen der 
Briefumschlage erreicht. 

Durch die erfindungsgemaBe Anordnung eines kufenfor- 
migen Andruckhebels und die Lagerung der angetriebenen 
SchlieBwalze sowie die Achsenstellung des SchlieBwalzen- 25 
paares werden auch dicke Briefe ohne Tuten- und Faltenbil- 
dung geschlossen. 

Das SchlieBwalzenpaar tragt auBerdem noch zur funkti- 
onsgerechten Ablage der Briefe in den Ablagekasten bei, da 
die Durchlaufgeschwindigkeit der Briefe in diesem Bereich 30 
mindestens gleich oder groBer eingestellt ist als im Druck- 
bereich der Frankier-/Adressiermaschine. 

Die Erfindung wird nachstehend am Ausfuhrungsbeispiel 
naher erlautert. 

Es zeigen: 35 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Brief postverar- 
beitungssystem von vorn rechts gemaB DE-M 96 09 167.3, 

Fig, 2 eine perspektivische Ansicht einer Briefvereinzel- 
ungsvorrichtung mit einer Befeuchtungseinrichtung gemaB 
Fig* 1 von vorn rechts und entsprechend DE 198 36 235.8 40 
und DE 198 36 236.6, teil weise im Ausschnitt, 

Fig. 3 Details zum Andruckbereich der Frankiermaschine 
gemaB Fig. 1 in perspektivischer Ansicht von vorn links und 
entsprechend EP 0 788 073 A2, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht einer Frankierma- 45 
schine mit einer Anordnung zur Ablage von Briefen von 
vorn rechts gemaB DE 197 42 893.2, 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines Briefpostverar- 
beitungsystems mit der erfindungsgemaBen Anordnung von 
vorn rechts, 50 

Fig. 6 Details zum SchlieBbereich gemaB Fig. 5, teilweise 
in Explosiv-Darstellung, 

Fig. 7 Details zum Antrieb im SchlieBbereich, 

Fig. 8 Details zur Achsenstellung des SchlieBwalzenpaa- 
res, 55 

Fig. 9 Details zur Briefablage. 

a) von vorn rechts, 

b) von hinten rechts. 

Zur Vereinfachung und zum leichteren Verstandnis ist die 
Darstellung schematisiert ausgefuhrt. 60 

GemaB Fig. 5 ist im Unterschied zu Fig. 1 und 4 zwischen 
der Frankiermaschine 3 und dem Einsatz 5 mit dem Ablage- 
kasten 6 ein SchlieBmodul 4 eingefugt, der als wesentlichen 
Bestandteil ein SchlieBwalzenpaar 42, bestehend aus einer 
angetriebenen SchlieBwalze 421 und einer abgetriebenen 65 
SchlieBwalze 422, aufweist. Der SchlieBmodul 4 ist so an 
die Frankiermaschine 3 angedockt, daB dessen Fuhrungs- 
platte 41 eine Fortsetzung der Fuhrungsplatte 31 der Fran- 



kiermaschine 3 biidet, die wiederum eine Fortsetzung der 
Fuhrungsplatte 21 der Briefvereinzelungsvorrichtung 2 dar- 
stellt. Mit anderen Worten, alle drei Fiihrungsplatten 21, 31 
und 41 liegen in einer Fluent. 

Die Briefumschlage 1 gelangen von der Vereinzelungs- 
vorrichtung 3 offen, aber mit frontseitig vor der Tasche 12 
angeordneter angefeuchteter Umschlagklappe 11 in die 
Frankiermaschine 3, werden in dieser durch die Andruckele- 
mente 33 fur den Transport in der Frankiermaschine 3 kraft- 
schliissig erfaBt und dabei partiell geschlossen und nach 
dem Frankieren an den SchlieBmodul 4 ubergeben und in 
diesem mittels des SchlieBwalzenpaares. 42 endgiiltig voll- 
standig geschlossen, siehe auch Fig. 3. 

Die Andruckelemente 33 sind fur diesen Zweck so hoch 
erstreckt und die SchlieBwalzen 421, 422 so lang, daB die 
Umschlagklapperi 11 mit der groBten Hohe noch voll erfaBt 
werden. 

In dem SchlieBmodul 4 ist die Brieftransportgeschwin- 
digkeit etwas groBer - bis 13% - eingestellt als im Druckbe- 
reich der Frankiermaschine 3. Entsprechend ist der anschlie- 
Bende Einsatz 5 mit dem Ablagekasten 5 angepaBt und opti- 
miert. 

Die groBte Stapeltiefe in der Briefvereinzelungsvorrich- 
tung 2 und die Hohe der Transportebene in derselben und 
dementsprechend auch in der Frankiermaschine 3 sind so 
aufeinander abgestirnmt, daB bei Abarbeitung des groBt- 
moglichen Briefstapels aus der Vereinzelungseinrichtung 2 
die maximal mogliche Stapelhohe im Ablagekasten 6 - un- 
gefahr Oberkante der Rinne 531 - nicht iiberschritten wird. 

In Fig. 6 ist ersichtlich, wie der SchlieBmodul 4, der Ein- 
satz 5 und der Ablagekasten 6 miteinander verbunden sind 
und der Briefdurchlauf innerhalb dieser Baueinheiten er- 
folgt. Der Brief 1 kommt aus der Frankiermaschine 3 in den 
SchlieBmodul 4 und wird durch eine keilformige Verengung 
zu den beiden SchlieBwalzen 421, 422 gefuhrt. Die keilfor- 
mige Verengung wird zur Frontseite hin durch einen Zahn- 
riemen 48 und hinten durch die Fuhrungsplatte 41 gebildet, 
siehe auch Fig. 8. 

Der Brief 1 gelangt zunachst in den Bereich eines federnd 
gelagerten, kufenformigen Andruckhebel 44. Das freie Ende 
dieses Andruckhebels 44 hat einen kleinen Abstand - circa 
5 mm - zur Fuhrungsplatte 41, so daB diinne Briefe 1 diesen 
zunachst ungehindert passieren konnen. Bei dicken Briefen 
1 liegt der Andruckhebel 44 gleich zu Beginn an diesen an, 
so daB die Umschlagklappe 11 an die Tasche 12 des Briefes 
1 angelegt wird. 

Nach dem Passieren des Andruckhebels 44 treffen die 
Briefe 1 auf den Zahnriemen 48. Mittels des Zahnriemens 
48 wird der Brief 1 zur Fuhrungsplatte 41 geleitet und dann 
zwischen den SchlieBwalzen 421, 422 mit Pressung auf die 
Rinne 531 im Einsatz 5 geschoben, um von dieser iiber die 
hintere Fuhrungsschrage 5313 in den Ablagekasten 6 abzu- 
kippen. 

Die Rinne 531 verlauft waagerecht in Anpassung an die 
Standebene der Briefe 1 in der Frankiermaschine 3 und der 
horizontalen Fiihrung der Briefe in dem SchlieBmodul 4, 
siehe auch Ausfuhrungen zu Fig. 9. Die Briefe 1 sind auf 
Grund der Neigung der Fuhrungsplatte 41 und der parallelen 
Anordnung der SchlieBwalzen 421, 422 zur ersteren eindeu- 
tig vororientiert, so daB eine Ablage in Richtung Ablageka- 
sten 6 garantiert ist. Die Briefe 1 liegen ubereinander gesta- 
pelt auf dem Boden des Ablagekastens 6. Die rechte Seiten- 
wand 62 verhindert ein seitliches Auswandern der Briefe 1. 
Die Vorderwand 61 des Ablagekastens 6 ist verstellbar ent- 
sprechend dem jeweils groBten zu verarbeitenden Brieffor- 
mat in einem Schlitz 532 der Vorderwand 53 des Einsatzes 5 
gefuhrt, siehe auch Fig. 9. 

Der SchlieBmodul 4 ist mit seiner linken Sei ten wand 46 
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im Bereich der Fiihrungsplatte 41 an die rechte Seitenwand 
der Frankiermaschine 3 angedockt. Der SchlieBmodul 4 
weist im Frontbereich eine vordere Abdeckung 40 fur das 
SchlieBwalzenpaar 42 sowie einen Versteifungswinkei 401 
zur inneren Stiitzung auf. 5 

Die Seitenwand 46 ist im Eingangsbereich fiir die Briefe 
1 mit einem abgewinkelten Lappen 460 zur unteren Fuhrung 
der Briefe 1 versehen. Daruberhinaus ist die Seitenwand 46 
als Haltewinkel fur den Andruckhebel 44 sowie dessen 
Achse 441 und fur den Traghebel 45 sowie dessen Achse 10 

451 ausgebildet und mit entsprechenden abgewinkelten 
Lappen 461 bis 464 ausgestattet. 

Die Achse 441 fur den kufenformigen Andruckhebel 44 
ist in den parallelen Lappen 462 und 463 befestigt. Der An- 
druckhebel 44 ist ab dem bereits genannten geringen Ab- 15 
stand zur Fiihrungsplatte 41 drehbar gegen eine gleichfalls 
auf die Achse 441 aufgeschobene Feder 442 angeordnet. 
Die Feder 442 ist mit ihrem einen Ende an dem Andruckhe- 
bel 44 und mit ihrem anderen Ende an einem Lappen 464 
der Seitenwand 46 abgestiitzt. Auf den Abstand zur Fuh- 20 
rungsplatte 41 kann verzichtet werden, wenn die Federkraft 
im Anfangsbereich entsprechend klein bemessen ist. 

Der Traghebel 45 fur die angetriebene SchlieBwalze 421 
ist fedemd drehbar auf einer Achse 451 gelagert, die in zwei 
parallelen Lappen 461 und 463 befestigt ist. Der Traghebel 25 

45 ist am oberen und unteren Ende abgewinkelt zwecks 
Aufnahme der Achsen 451 und 4211. Eine Feder 454 ist 
gleichfalls auf die Achse 451 geschoben. Die Feder 454 ist 
mit ihrem einen Ende an dem Traghebel 45 und mit ihrem 
anderen Ende an dem Lappen 461 abgestiitzt. AuBerdem 30 
sind auf dem unteren Ende der Achse 451 ein Zahnrad 452 
und auf dem oberen Ende der Achse 451 ein Ritzei 453 be- 
festigt, siehe auch Fig. 7. 

Die Achse 4211 ist mit der auf ihr befestigten SchlieB- 
walze 421 im auBeren Schwenkbereich des Traghebels 45 35 
drehbar gelagert. Am oberen Ende der Achse 4211 ist auBer- 
dem noch ein Zahnrad 4212 befestigt. Das Zahnrad 4212 ist 
mit dem Ritzei 453 auf der Achse 451 durch einen Zahnrie- 
men 48 kinematisch gekoppelt. 

Die abgetriebene SchlieBwalze 422 ist so hinter der Fuh- 40 
rungsplatte 41 in einer OfFnung 411 derselben angeordnet, 
daB die SchlieBwalze 422 auBen mit der vorderen Ebene - 
die bekanntlich die Anlageebene fiir den Brief 1 ist - der 
Fiihrungsplatte 41 bundig ist, siehe auch Fig, 8. 

Wie in Fig, 7 ersichtlich, ist das Zahnrad 452 mit einem 45 
Ritzei 431 durch einen Zahnriemen 47 kinematisch gekop- 
pelt. Das Ritzei 431 ist auf der Achse 430 des Motors 43 be- 
festigt, der iiber eine Stromversorgungsleitung 432 mit der- 
selben Stromquelle und infolgedessen auch derselben Steue- 
rung in der Frankiermaschine 3 verbunden ist, die zum An- 50 
trieb des Transportbandes 32 dient, siehe auch Fig. 3. Mit 
anderen Worten: wenn das Transportband 32 lauft, drehen 
sich auch die SchlieBwalzen 421, 422 und zwar so, daB der 
Transport in dem SchlieBmodul 4 synchron, aber etwas 
schneller - ungefahr bis 13% zum Transport in der Fran- 55 
kiermaschine 3 ist. Damit wird jegliche Staubildung verhin- 
dert. Der Motor 43 ist an einen Lappen 466 der Seitenwand 

46 angeflanscht. Die Achse 4221 der abgetriebenen SchlieB- 
walze 422 ist in den parallelen Lappen 465 und 466 befe- 
stigt. Die SchlieBwalze 422 ist auf der Achse 4221 drehbar 60 
angeordnet. 

Im dargestellten Fall, daB heiBt von unten gesehen, wird 
bei laufendem Motor 43 das Ritzei 431 entgegengesetzt zum 
Uhrzeigersinn gedreht und die Bewegung iiber den Zahnrie- 
men 47 auf das Zahnrad 452 ubertragen. Da das Zahnrad 65 

452 fest auf der Achse 451 sitzt und ietztere drehbar ist, wird 
die Drehbewegung des Zahnrades 452 iiber die Achse 451 
auf das Ritzei 453 ubertragen, das gleichfalls fest auf der 
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Achse 451 sitzt. Das Ritzei 453 treibt iiber der Zahnriemen 
48 das Zahnrad 4212 an, das gemeinsam mit der SchlieB- 
walze 421 fest auf der drehbaren Achse 4211 sitzt. Auf diese 
Weise wird dann die SchlieBwalze 421 von dem Zahnrad 
4212 iiber die Achse 4211 angetrieben. 

Die Drehbewegung der angetriebenen SchlieBwalze 421 
wird kraftschliissig durch Reibung iiber den Brief 1 oder di- 
rekt auf die andere SchlieBwalze 422 ubertragen. Um die 
Haftreibung gunstig zu gestalten, weist die angetriebene be- 
ziehungsweise die den Brief antreibende SchlieBwalze 421 
einen rillenformigen AuBenbeiag 4210 auf, siehe auch Fig. 
8. Die Rillen verlaufen dabei parallel zur Achse 4211 und 
weisen eine haifischzahnformige Kontur auf. Infolge der 
sich elastisch anlegenden Zahne werden sowohl eine hoch- 
elastische Anpassung an Briefunebenheiten als auch eine 
VergroBerung der Mitnahmeflache und damit gute Haftei- 
genschaften erreicht. Durch Verwendung eines geeigneten 
Silikonkautschuks wird die Wirkung noch erhoht. 

Als AuBenbeiag 4220 fur die abgetriebene SchlieBwalze 
422 wird ein weicher, gut saugfahiger Moosgummi bezie- 
hungsweise offenporiger, microzellig geschaumter Polyure- 
than verwendet. Auf diese Weise wirkt diese SchlieBwalze 
422 wie eine Loschwalze fur noch feuchte Druckstellen; 
Verschmierungen werden dadurch verrnieden. 

In Fig. 8 sind die Lagebeziehungen zwischen der ange- 
triebenen SchlieBwalze 421 und der abgetriebenen SchlieB- 
walze 422 erkennbar. Im Ruhezustand liegen beide SchlieB- 
walzen 421, 422 achsenparallel auf einer orthogonalen Linie 
- strichpunktiert - zur Vorderseite der Fiihrungsplatte 41 be- 
ziehungsweise zur Anlageebene fiir den Brief 1 aneinander 
an. 

Dieser Zustand bleibt auch weitgehend fur diinne Briefe 
erhalten. 

Mit zunehmender Briefdicke wird der Traghebel 45 fur 
die SchlieBwalze 421 um seine Achse 451 federnd nach 
vorn zur Frontseite gedreht. Die Achse 4211 wandert dabei 
entsprechend auf einer Kreisbahn - gestrichelt - mit, so daB 
die angetriebene SchlieBwalze 421 in Transportrichtung des 
Briefes 1 gesehen nach der abgetriebenen SchlieBwalze 422 
zu liegen kommt. Das hat zur Folge, daB der Brief 1 einer- 
seits durch die SchlieBwalze 421 leicht um die SchlieBwalze 
422 herumgebogen wird, wahrend andererseits der kufen- 
formige Andruckhebel 44 als Gegenlager wirkt. Durch diese 
erzwungene Wolbung des Briefes 1 wird erreicht, daB sich 
die Umschlagklappe 11 bereits vor dem Durchlauf durch das 
SchlieBwalzenpaar 42 eng an die Tasche 12 des Briefes 1 
anschmiegt. 

Die abgetriebene SchlieBwalze 422 ist etwas langer als 
die angetriebene SchlieBwalze 421 und so angeordnet, daB 
die Unterkante mindestens so tief liegt wie die Briefunter- 
kante. Die angetriebene SchlieBwalze 421 ist so angeordnet, 
daB ihre Unterkante etwas hoher - ungefahr 5 mm - liegt als 
die Briefunterkante. Dadurch wird erreicht, daB der voile 
AnpreBdruck im Bereich der Leimkante auf die Umschlag- 
klappe 11 des Briefumschlages 1 wirkt. 

Zur weiteren Unterstutzung eines erfolgreichen SchlieB- 
vorganges sind beide SchlieBwalzen 421, 422 beziehungs- 
weise deren Achsen 4211, 4221 geringfugig - das heiBt klei- 
ner 3°, vorzugsweise 1,7° - in Brieftransportrichtung ge- 
neigt. Damit werden insbesondere Falten- und Tutenbildun- 
gen verrnieden. Dieses Problem ist besonders bei dicken und 
teilweise unregelmaBig gefuilten Briefen schwer zu losen. 
Die positive Wirkung wird noch durch die besondere Ge- 
staltung des AuBenbelages 4210 der angetriebenen SchlieB- 
walze 421 unterstutzt. 

Auch die Art und Weise der Briefablage kann den 
SchlieBvorgang beeintrachtigen. Insbesondere wenn dick 
gefullte Briefumschlage 1 hart auf die Kante oder noch 
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schlimmer auf eine Ecke fallen, besteht die Gefahr, daB der 
VerschluB wieder aufspringt. Zur Vermeidung dieses EfFek- 
tes ist der Einsatz 5 entsprechend gestaltet, wie nachfolgend 
beschrieben. 

In Fig, 9 sind der Aufbau des Einsatzes 5 und der Bewe- 5 
gungsablauf der Briefe 1 bei der Ablage vom Einsatz 5 in 
den Ablagekasten 6 ausfiihrlicher dargestellt. Besonderen 
EinfluB hat dabei die Gestaltung der Rinne 531 und der 
Ruckseite 532 der Vorderwand 53. 

Wie bereits vorher erwahnt, verlauft die Rinne 531 in 10 
Transportrichtung insgesamt horizontal aber leicht schrag 
nach hinten hinter die vordere Ebene der Fuhrungsplatte 41. 

Am Anfang weist die Rinne 531 eine Nase 5310 auf, die 
iiber die Seitenwand 54 des Einsatzes 5 herausragt bis in den 
SchlieBmodul 4 hinein. Die Nase 5310 ist als nach auBen ab- 15 
fallende schiefe Ebene ausgebildet, um ein Verhaken der 
Briefe 1 beim Ubergang auf die Rinne 531 zu verhindem, 
siehe auch Fig. 6. AuBerdem weist die Rinne 531 am An- 
fang im ruckwartigen Bereich eine Stutzplatte 5314 auf, die 
der Neigung der Fuhrungsplatte 41 im SchlieBmodul 4 an- 20 
gepaBt ist. Mit dieser Stutzplatte 5314 wird verhindert, daB 
dunne leichte Briefe 1 ins Rattern kommen und als Folge 
nicht ordnungsgemaB abgelegt werden, siehe gleichfalls 
Fig. 6. 

Die Rinne 531 weist eine vordere obere Fuhrungsschrage 25 
5311, eine vordere untere Fuhrungsschrage 5312 und eine 
hintere Fuhrungsschrage 5313 auf. Im Querprofil ergibt sich 
eine einseitig abgeknickte keilfbrmige Vertiefung. Ein in die 
Rinne 531 einlaufender Brief 1 rutscht an den Fuhrungs- 
schragen 5311, 5312, 5313 so weit zum Grund hinab, wie es 30 
die Dicke der aufsetzenden Briefkante gestattet. 

Die Ruckseite 533 der Vorderwand 53 unterschneidet die 
Rinne 531 beziehungsweise die hintere Fuhrungsschrage 
5313. 

Wenn der Brief 1 den SchlieBmodul 4 voilstandig verlas- 35 
sen hat, kippt dieser iiber die hintere Fuhrungsschrage 5313 
zunachst ab, um dann mit der der Urnschlagklappe 11 ge- 
genuberliegenden Kante unter einem schragen Winkel auf 
den Boden 63 des Ablagekastens 6 beziehungsWeise den 
vorher abgelegten Brief 1 aufzutreffen. AnschlieBend 40 
rutscht der Brief 1 mit der Kante der Urnschlagklappe 12 an 
der Ruckseite 533 der Vorderwand 53 nach unten. 

Auf diese Weise gelangt der Brief 1 gleitend in den Abla- 
gekasten 6 und StoBbelastungen werden demzufolge ver- 
mieden. 45 

Verwendete Bezugszeichen 

1 Brief, Briefumschlag, Drucktrager 

11 Urnschlagklappe des Briefes 1 50 

12 Tasche des Briefes 1 

2 Briefvereinzelungsvorrichtung 

21 seitliche Fuhrungsplatte in der Briefvereinzelungsvor- 
richtung 2 

22 untere Fuhrungsplatte in der Briefvereinzelungsvorrich- 55 
tung2 

23 Fuhrungseinheit fiir Urnschlagklappe 11 
234 Mittel zur Leimkantenbefeuchtung 

27 Andruckbugel fur Briefstapel im Vorvereinzelungsab- 
schnitt 27 60 

28 Auswurfwalzenpaar 

281 angetriebene Auswurfwalze 

282 abgetriebene Auswurfswalze 

3 Frankiermaschine 

31 Fuhrungsplatte in der Frankiermaschine 65 

32 Transportband 

33 Andruckeiementle fur den Brieftransport 

4 SchlieBmodul 



40 vordere Abdeckung 
401 Versteifungswinkel 

41 Fuhrungsplatte im SchlieBmodul 

411 Offnung in der Fuhrungsplatte 41 fur SchlieBwalze 422 

42 SchlieBwalzenpaar 

421 angetriebene SchlieBwalze 

4210 rillenformiger AuBenbelag der SchlieBwalze 421 

4211 Achse der SchlieBwalze 421 

4212 Zahnrad auf der Achse 4211 

422 abgetriebene SchlieBwalze 

4220 AuBenbelag der SchlieBwalze 422 

4221 Achse der SchlieBwalze 422 

43 Motor fur angetriebene SchlieBwalze 421 

430 Achse des Motors 43 

431 Ritzel auf der Achse 430 des Motors 43 

432 Stromversorgungsleitung fiir Motor 43 

44 kufenformiger Andruckhebel 

441 Achse fur Hebel 44 

442 Feder fur Hebel 44 

45 Traghebel fur SchlieBwalze 421 beziehungsweise Achse 
4211 

451 Achse fur Traghebel 45 

452 Zahnrad auf der Achse 451 

453 Ritzel auf der Achse 451 

454 Feder auf der Achse 451 

46 linke Seitenwand des SchlieBmoduls 4 

460 Lappen an der Seitenwand 46 im Eingangsbereich 

461 Lappen zur Aufnahme der Achse 451 

462 Lappen zur Aufnahme der Achse 441 

463 Lappen zur Aufnahme der Achse 441 und 451 

464 Lappen zur Abstiitzung der Feder 442 

465 Lappen zur Aufnahme der Achse 4221 

466 Lappen zur Aufnahme des Motors 43 und der Achse 
4221 

47 Zahnriemen zwischen Ritzel 431 und Zahnrad 452 

48 Zahnriemen zwischen Ritzel 453 und Zahnrad 4212 

49 Bodenteil 

5 Einsatz 

51 Wippe im Einsatz 

52 Ruckwand des Einsatzes 5 

53 Vorderwand des Einsatzes 5 

531 Rinne im Einsatz 5 beziehungsweise in der Vorderwand 
53 

5310 Nase der Rinne 531 

5311 vordere, obere Fuhrungsschrage der Rinne 531 

5312 vordere, untere Fuhrungsschrage der Rinne 531 

5313 hintere Fuhrungsschrage der Rinne 531 

5314 Stutzplatte am Anfang der Rinne 531 

532 Schlitz in der Vorderwand 53 zur Aufnahme der Vorder- 
wand 61 des Ablagekastens 6 

533 Ruckseite der Vorderwand 53 

534 Anschlag an der Vorderwand 

54 Seitenwand des Einsatzes 5 

6 Ablagekasten, Kasten 

61 Vorderwand des Ablagekastens 6 

62 Seitenwand des Ablagekastens 6 

63 Boden des Ablagekastens 

Patentanspriiche 

1. Anordnung zum SchlieBen von Briefumschlagen in 
einem Briefpostverarbeitungssystem, nachdem die 
Leimkante der Urnschlagklappe befeuchtet worden ist, 
bestehend aus folgenden nacheinander angeordneten 
Baugruppen: 

- einer Briefvereinzelungsvorrichtung (2), in der 
die Briefe (1) stapel weise, mit der Urnschlag- 
klappe (11) frontseitig vor der Tasche (12) des 
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Briefes (1), auf der Kante der nach oben gerichte- 
ten Umschlagklappe (11) mit der Leimkante ste- 
hend an eine ieicht geneigte Fuhrungsplatte (21) 
angelegt, vereinzelt, an der Leimkante befeuchtet 
und anschlieBend aber offen mittels eines entspre- 5 
chend gestalteten Auswurfwalzenpaares (28) aus- 
gegeben werden, 

- einer optional mit einer Waage versehenen 
Frankiermaschine (3), in der die Briefe (1) analog 
wie in der Briefvereinzelungsvorrichtung (2) auf 10 
der Kante stehend und an einer leichtgeneigten 
Fuhrungsplatte (31) aniiegend mit Hilfe von An- 
druckelementen (33) transportiert werden, die den 
Brief (1) in ihrem Eingriffsbereich gegen die Fuh- 
rungsplatte (31) drucken und dabei so gestaltet 15 
und angeordnet sind, daB die Umschlagklappe 
(11) partiell mindestens im Bereich der Leimkante 
gegen die Tasche (12) des Briefumschlages (1) 
gedruckt wird und 

- einem SchlieBmodul (4) mit einer leicht ge- 20 
neigten Fiihrungsplatte (41) und einem zu dieser 
parallelen und fur Mischpostbetrieb angepafit ge- 
stalteten SchlieBwalzenpaar (42). 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, 25 
daB an den SchlieBmodul (4) ein Einsatz (5) ange- 
schlossen ist, der eine horizontal leicht nach hinten ver- 
laufende Rinne (531) aufweist, in der die Briefe (1) 
entlanggleiten und 

daB der Einsatz (5) mit einem Ablagekasten (6) fur die 30 
Briefe (1) verbunden ist. 

3. Anordnung zum SchlieBen von Brief umschlagen in 
einem Briefpostverarbeitungssystem, nachdem die 
Leimkante der Umschlagklappe befeuchtet worden ist, 
bestehend aus folgenden nacheinander angeordneten 35 
Baugruppen: 

- einer Briefvereinzelungsvorrichtung (2), in der 
die Briefe (1) stapelweise, mit der Umschlag- 
klappe (11) frontseitig vor der Tasche (12) des 
Briefes (1), auf der Kante der nach oben gerichte- 40 
ten Umschlagklappe (11) mit der Leimkante ste- 
hend an eine leicht geneigte Fuhrungsplatte (21) 
angelegt, vereinzelt, an der Leimkante befeuchtet 
und anschlieBend aber offen mittels eines entspre- 
chend gestalteten Auswurfwalzenpaares (28) aus- 45 
gegeben werden, und in der die Transportebene 
mindestens so hoch ist wie die maximale Stapel- 
tiefe, 

- einer optional mit einer Waage versehenen 
Frankiermaschine (3), in der die Briefe (1) analog 50 
wie in der Briefvereinzelungsvorrichtung (2) auf 
der Kante stehend und an einer leichtgeneigten 
Fuhrungsplatte (31) aniiegend mit Hilfe von An- 
druckelementen (33) transportiert werden, die an 
einem Transportband (32) befestigt sind und auf 55 
die Fuhrungsplatte (31) zu und von ihr weg fe- 
dernd bewegUch angeordnet sind und den Brief 
(1) in ihrem Eingriffsbereich gegen die Fuhrungs- 
platte (31) drucken und dabei so gestaltet und an- 
geordnet sind, daB die Umschlagklappe (11) par- 60 
tiell mindestens im Bereich der Leimkante gegen 
die Tasche (12) des Briefumschlages (1) gedruckt 
wird und 

- einem SchlieBmodul (4) mit einer leicht ge- 
neigten Fuhrungsplatte (41) und einem zu dieser 65 
parallelen und fur Mischpostbetrieb angepaBt ge- 
stalteten SchlieBwalzenpaar (42), 

- einem an den SchlieBmodul (4) angeschlosse- 
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nen Einsatz (5) mit einer horizontal leicht nach 
hinten verlaufenden Rinne (531), in der die Briefe - 
entlanggleiten und 

- einem mit dem Einsatz (5) verbundenen Abla- 
gekasten (6). 

4. Anordnung nach Anspruch 1 und 2 oder nach An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, 

daB der SchlieBmodul (4) losbar an die Frankierma- 
schine (3) und der Einsatz (5) gleichfalls losbar an den 
SchlieBmodul (4) angedockt sind und der Ablagekasten 
(6) entlang dem Transportweg des Briefes (1) in dem 
Einsatz (5) verstellbar gefuhrt ist und 
daB die Fuhrungsplatten (21, 31, 41) aneinander ange- 
paBt sind, insbesondere dieselbe Neigung von vorzugs- 
weise 18° uber die Senkrechte hinaus aufweisen und in \ 
einer Fluent liegen. 

5. Anordnung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Andruckelemente 33 in der 
Frankiermaschine 3 so hoch erstreckt sind, daB der 
Leimkantenbereich der Umschlagklappen 11 mit der 
groBten Hohe noch erfaBt wird. 

6. Anordnung nach Anspruch 1 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das SchlieBwalzenpaar (42) aus ei- 
ner federnd, schwenkbar vor der Fuhrungsplatte (41) 
angeordneten, angetriebenen SchlieBwalze (421) und 
aus einer hinter der Fuhrungsplatte (41) ortsfest ange- 
ordneten, abgetriebenen SchlieBwalze (422) besteht, 
wobei letztere durch eine Offnung (411) der Fuhrungs- 
platte (41) so weit ragt, daB sie bundig mit der Vorder- 
seite derselben abschlieBt. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, 

daB die SchlieBwalzen (421, 422) so lang sind, daB die 
Umschlagklappen (11) mit der groBten Hohe noch voll 
erfaBt werden, 

daB die abgetriebene SchlieBwalze (422) etwas langer 
ist als die angetriebene SchlieBwalze (421) und 
daB die Unterkante der abgetriebenen SchlieBwalze 
(422) mindestens so tief liegt wie die Briefunterkante 
und 

daB die Unterkante der angetriebenen SchlieBwalze 
(421) etwas - circa 5 mm - hoher liegt als die Briefun- 
terkante. 

8. Anordnung nach Anspruch 1 oder 3 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB entgegen der Brieftransportrich- 
tung vor dem SchlieBwalzenpaar (42) ein kufenformi- 
ger, federnd schwenkbarer Andruckhebel (44) vorgese- 
hen ist, dessen freies Ende bereits in Ruhesteilung ei- 
nen Abstand zur Fuhrungsplatte (41) hat, der groBer ist 
als die mittlere Dicke dunner Briefe (1). 

9. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, 

daB die angetriebene SchlieBwalze (421) mit ihrer 
Achse (4211) am freien Ende eines federnd drehbaren 
Traghebels (45) so gelagert und entsprechend der 
Briefdicke von der Fuhrungsplatte (41) weg auslenkbar 
ist, daB deren Achse (4211) mit wachsender Auslen- 
kung beziiglich der parallelen Achse (4221) der abge- 
triebenen SchlieBwalze (422) in Brieftransportrichtung 
hinter letzterer liegt und 

daB beide Achsen (4211, 4221) geringfugig, yorzugs- 
weise 1,7°, in Brieftransportrichtung geneigt sind. 

10. Anordnung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB die angetriebene SchlieBwalze (421) einen riilen- 
fbrmigen AuBenbelag (4210) mit haifischzahnformiger 
Kontur aus einem geeigneten Silikonkautschuk auf- 
weist, wobei die Rillen parallel zur Achse (4211) der 
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SchlieBwalze (421) verlaufen und 
daB die abgetriebenen SchlieBwalze (422) einen giatten 
AuBenbelag (4220) aus einem offenporigen microzel- 
lig geschaumten Polyurethan aufweist. 

11. Anordnung nach Anspruch 6 und 9, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, 

daB ein Motor (43) mit der angetriebenen SchlieBwalze 
(421) kinematisch mitteibar uber ein Ritzel (431), das 
auf der Achse (430) des Motors (43) befestigt ist, einen 
Zahnriemen (47), ein Zahnrad (452) und ein Ritzel 10 
(453); die beide auf der drehbaren Achse (451) fur den 
Traghebel (45) fur die SchlieBwalze (421) befestigt 
sind, einen Zahnriemen (48) und ein Zahnrad (4212), 
das auf der drehbaren Achse (4211) der SchlieBwalze 
(421) befestigt ist, gekoppelt ist, 15 
daB der Motor (43) uber eine Stromversorgungsleitung 
(432) mit der Stromquelle und deren Steuerung fur den 
Antrieb des Transportbandes (32) in der Frankierma- 
schine (3) elektrisch verbunden ist und 
daB der Antrieb fur die SchlieBwalze (421) so dimen- 20 
sioniert ist, daB die Brieftransportgeschwindigkeit im 
SchlieBmodul (4) groBer - circa 13% - ist als in der 
Frankiermaschine (3). 

12. Anordnung nach Anspruch 6 und 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Zahnriemen (48) zur angetriebe- 25 
nen SchlieBwalze (421) und die Fiihrungsplatte (41) 
eine keilformige Verengung in Brieftransportrichtung 
zum SchlieBwalzenpaar (42) hin bilden. 

13. Anordnung nach Anspruch 1 und 2 oder 3 sowie 
nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 30 
daB die Rinne (531) in die Vorderwand (53) des Einsat- 
zes (5) eingeformt ist, am Anfang eine Nase (5310) 
aufweist, die als schiefe Ebene abfallend uber die Sei- 
tenwand (54) des Einsatzes (5) herausragt bis in den 
SchlieBmodul (4) hinein, 35 
daB die Rinne (531) auBerdem am Anfang im ruckwar- 
tigen Bereich eine Stutzplatte (5314) aufweist, die der 
Neigung der Fiihrungsplatte (41) im SchlieBmodul (4) 
angepaBt ist, 

daB die Rinne (531) eine vordere obere Fuhrungs- 40 
schrage (5311), eine vordere untere Fuhrungsschrage 
(5312) und eine hintere Fuhrungsschrage (5313) auf- 
weist, so daB im Querprofil eine einseitig abgeknickte 
keilformige Vertiefung vorliegt, und 

daB die Ruckseite (533) der Vorderwand (53) die Rinne 45 
(531 unterschneidet. 

14. Anordnung nach Anspruch 2 oder 3 sowie nach 
Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Ablage- 
kasten (6) mit seiner Vorderwand (61) in einem ange- 
paBten Schlitz (532) in der Vorderwand (53) des Ein- 50 
satzes (5) verstellbar gefuhrt ist. 
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